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Eisenbahn und Bergbau pragten
die Geschichte des Schelderwaldes

Der Abbau

von Eisenerz

gab tiber Jahrhunderte den
Bewohnern des Schelderwal-
des Arbeit und Brot. Die
Region nordwestlich der Dill,
zwischen Dillenburg und der
heutigen Verbandsgemeinde
Angelburg mit den Ortsteilen
Lixfeld, Frechenhausen und
Gonnern, war eines der grof-
ten zusammenhdngenden Erz-
bergbaugebiete Deutschlands.
Noch heute zeugen zahlreiche
Grubenfragmente von der be-
schwerlichen Arbeit unter Ta-
ge. Wurde noch bis zum Ende
des vergangenen Jahrhun-
derts das Erz mit Kuh- und
Ochsenkarren transportiert,
so brachte der Bau der Eisen-
bahnstrecke von Dillenburg
nach Wallau grofle Verdinde-
rungen fiir die Bergleute im
Schelderwald mit sich. Die
Forderung  von  Eisenerz
konnte aufgrund des ziigige-

ren Abtransportes erheblich
gesteigert werden. In Ober-
scheld wurde sogar ein Hoch-
ofenwerk erbaut.

Der Schelderwald ist somit
voll von Historie, die es so-
wohl fiir die Einheimischen
als auch fiir Gaste zu erhalten
und deutlich zu machen gilt.
Die Verbindung von Eisen-
bahn- und Bergbaugeschich-
te, dargestellt in einem an-
schaulichen Rahmen, in reiz-
voller Landschaft, ist sicher-
lich geeignet, die Region fiir
den Fremdenverkehr attrakti-
ver zu machen. Eine Tatsache,
die letztlich auch der heimi-
schen  Wirtschaft  zugute
kommt.

So sucht die Industrie an Lahn
und Dill stindig qualifizierte
Arbeitskrdfte. Da dieser Be-
darf aus dem heimischen
Markt nicht zu decken ist,
kommt es darauf an, auswar-
tige Fachkrdfte in den Bereich
des ehemaligen Dillkreises zu

holen. Dies diirfte den Unter-
nehmen leichter fallen, wenn
neben einem guten Arbeits-
platz auch reizvolle Moglich-
keiten der Freizeitgestaltung
angeboten werden konnen.

Der Bahnhof,,Herrnberg“ liegt zwi-
schen Oberscheld und Hirzenhain
im Herzen des Schelderwaldes.

Das Viadukt bei Niederscheld. Diese Eisenbahniiberfiihrung mit ihren sechs Gewdolben ist als Denkmal durch
den Landeskonservator unter besonderen Schutz gestellt worden. Die Stadt Dillenburg steht derzeit wegen der
Ubernahme des Briickenbauwerkes in Verhandlungen mit der Bundesbahn.



Die Zielsetzung‘des Vereins

Angestrebt wird der Museumsbahn-
betrieb auf der Strecke Dillenburg
— Gonnern, wobei die Strecke von
der Deutschen Bundesbahn iiber-
nommen wird. Inwieweit diese Ge-
samtstrecke einschliefllich des Bahn-
hofs Gonnern vom Verein getragen
werden kann, hdngt davon ab, ob
die anliegenden Gemeinden, Dillen-
burg, Eschenburg und Angelburg,
die Briicken einschliefilich Wasser-
durchlisse als Eigentum iiberneh-
men und fiir die Instandhaltung sor-
gen, so dafi ein Museumsbahnbe-
trieb gewdhrleistet ist. Es wird ange-
strebt, die Strecke auf Dauer mit
einer Dampflok zu befahren. Bis der
Verein im Besitz einer Dampflok ist,
soll der Betrieb mit einem Schienen-
bus (VT 98) durchgefiihrt werden.
Dieses Fahrzeug wird dann erwor-
ben, wenn:

a) die Strecke iibernommen ist und
b) eine geeignete Ab- und Unterstell-
moglichkeit vorhanden ist.

Das Dampflokdenkmal mit

der BR 94 1538 im Bahnhof *

Gonnern.

Die Kosten fiir eine Schienenbusgar-
nitur liegen derzeit bei ca. 15 000 bis
20 000 Mark.

Daneben ist ein Museumsbahnbe-
trieb auf der Dietzholztalstrecke von
Dillenburg bis Ewersbach zu beson-
deren Anldssen (z. B. Ferienpafiak-
tion) beabsichtigt. Diese Strecke ist
im Besitz der Bundesbahn und dient
zur Zeit ausschliefilich dem Giiter-
verkehr.

Aufdem Bahnhofsgelinde Gonnern
steht als Lokdenkmal die Dampfiok
BR 94 — 1538. Mit dieser Dampflok
wurde die Steilstrecke zwischhhen
Herrnberg und Hirzenhain (auf der
Strecke Dillenburg — Wallau) be-
fahren. Dies ist der einzige Dampf-
loktyp, mit dem vorgenannte Steil-
strecke befahren werden konnte und
kann. Diese Denkmalslok ist derzeit

Das Viadukt bei Frechenhausen, einem Ortsteil der Gemein-

de Gonnern.

a) die Lok wieder betriebsfahig auf-
zuarbeiten ist

b) wie teuer eine solche Aufarbei-
tung ist.

Zur Bewahrung als Denkmal, oder
falls moglich zur Wiederinbetrieb-
nahme, ist bereits ein Spendenkonto
eingerichtet.

Anlegen eines Bergbaulehrpfades
vorbei an ehemaligen Gruben:

Die Historie des Bergbaus im Schel-
derwald steht im Mittelpunkt dieses
Lehrpfades, der in den Gemarkun-
gen Dillenburg und Eschenburg an-
gelegt wird. Neben Hinweistafeln,
die die Geschichte der einzelnen
Gruben in kurzer Form darstellen,
ist die Anlage von Anschauungsob-
jekten und eines Schaustollens vor-
gesehen.

Das Grubengebdude unterhalb des
Steigerhauses der ehemaligen Grube
Stillingseisenzug, das im Besitz der
Stadt Dillenburg ist, soll in Pacht
vom Verein iibernommen werden.
Von folgenden Nutzungsmoglich-
keiten wird dabei ausgegangen:

a: Das Haus liegt mitten im Schel-
derwald und konnte so bei einem Be-
trieb der Museumseisenbachn als
Ausgangspunkt fiir Wanderungen
zu den ehemaligen Bergbaustdtten
dienen. Unter anderem konnte das
hierbei Gesehene und Erlebte im
Rahmen einer Nachbetrachtung in
einer Art Schulungsraum in diesem
Haus aufgearbeitet werden.

Die letzte Grube im Schelderwald war die Grube , Falken-
stein“. Eine Ausweisung als Industriedenkmal scheiterte vor
rund 15 Jahren an dem noch nicht ausgeprigten Sinn fir die
Bewahrung historischer Stiatten.

allerdings nicht betriebsfihig. Ein
Sachverstindiger soll priifen, ob:



b: Das Ober- und Dachgeschoff des
Gebdaudes konnte als Domizil fiir die
Weiterbildung heimischer Padago-
gen in Sachen Bergbau, unter Be-
riicksichtigung der sozial- und wirt-
schafisgeschichtlichen  Bedeutung
im ehemaligen Dillkreis, genutzt
werden. Ahnliches konnte  fiir
Schulklassen, etwa im Rahmen von
Wandertagen, verwirklicht werden.
Wir erlauben uns, in diesem Zusam-
menhang darauf hinzuweisen, wie
grofi das Interesse am Bergbau heute
noch ist. Als Beweis kann unter an-
derem auch das grofie Echo auf das
zweite Bergmannsfest in diesem
Sommer angesehen werden. Immer-
hin kamen mehr als 2000 Besucher
zu dieser Veranstaltung nach Ober-
scheld.

Wir méchten in diesem Haus kein
Museum herkémmlicher Art errich-
ten, da wir glauben, daf; solche Prda-
sentationen im heimischen Kreis be-

reits in ausreichender Zahl angebo-
ten werden. Unsere Zielseizung ist
eine lebendige Aufbereitung der
Bergbaugeschichte im  Schelder-
wald. Informationsveranstaltungen
mit Fiihrungen vor Ort, wechselnde
Ausstellungen, bei denen Bilder ehe-
maliger Kumpel im Mittelpunkt ste-
hen, und auch Tagungen anderer
heimischer Gruppierungen und Ver-
eine konnten das Haus mit dem er-
forderlichen Leben fiillen.
Schlieflich soll noch eine Sammlung
und Dokumentation von Archivma-
terial, mit dem die Bergbau- und
Eisenbahngeschichte aufgearbeitet
werden soll, angelegt werden.

Zur Verwirklichung der vorgenann-
ten Ziele wird eine enge Zusammen-
arbeit mit den Vereinen im heimi-
schen Raum angestrebt, die sich in
irgendeiner Form mit der Vergan-
genheit des ehemaligen Dillkreises
befassen.

" Der Museumseisenbahn- und Berg- ‘

bauverein erwartet, daf3 er bei der
Umsetzung der Ziele von den Tra-
gern Offentlicher Belange unter
stiitzt wird, da seine Arbeit den Frei-
zeitwert (Fremdenverkehr) der hei-
mischen Region nicht nur fiir deren
Bewohner, sondern auch fur die
auswidrtigen Besucher erheblich stei-
gert.

Der Verein ist sich dariiber im kla-
ren, daf eine finanzielle Unterstiit-
zung seitens der offentlichen Hand
nur in beschrianktem Rahmen erfol-
gen kann. Deshalb ist auch die hei-
mische Wirtschaft gefordert, nicht
zuletzt im eigenen Interesse, den
Verein nach besten Krdften zu un-
tersturzen.

.Gliick" Auf“ fiir den Museumseisenbahn- und Bergbauverein Scheldetal. Wir werden’s brau-
chen fiir die Verwirklichung unserer Ziele.




